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Les nouveaux convenors de l'AGD&A sont Stef Debeuf (Anvers), Hein Force (Gand - Ostende), Stephane Olivier 
(Mons). 
 
Point 1 de l’ordre du jour : ICS2 R3 - Rail & Road 
 
Le 1er avril, la période de grâce prend fin pour le secteur maritime. Dès lors, le trafic maritime doit travailler avec 
ICS2. Pour Rail & Road, une Deployment Window s'ouvre. À partir du 1er septembre, l'utilisation d’ICS2 est également 
obligatoire dans ce secteur. Aucun délai supplémentaire n'est possible. 
 
Point 2 de l’ordre du jour : MyCustoms 
 
Bert Matthijs (AGD&A) explique le nouveau processus de contrôle. Ce processus entre dans le cadre d'une action 
résultant d'un examen du fonctionnement de l'AGD&A. L'un des points d’attention concerne les outils  IT, divisés en 
deux « paquets » : internes (diverses applications fragmentées) et externes (MASP). 
 
MyCustoms est une application complète qui fournit une assistance dans le processus de contrôle et de scanning. On 
peut en retrouver un aperçu dans la présentation. 
 
L'AGD&A et le secteur privé plaident pour la création d'une taskforce pour soutenir la poursuite du déploiement. 
Cette dernière sera créée en tant que sous-groupe de travail du Groupe de travail « Operations ». 
L'AGD&A appelle un certain nombre d'entreprises et de fédérations à participer à ce sous-groupe de travail. Il est 
important que des représentants de différentes régions et de différents secteurs soient présents.  
 
Les candidatures, suggestions et questions peuvent être envoyées à forumda@minfin.fed.be. 
 
Sujets possibles : 

• Scans S&S au terminal et processus de suivi 

• Interaction entre les contrôles de l'AFSCA et de l'AGD&A 

• Travail de nuit 

L'AGD&A souhaiterait recevoir l’input des participants d'ici le 1er mai. 
 
 
Questions : 

• Qui peut accéder à/être informé via MyCustoms en cas de représentation en douane directe ou indirecte  ? 

→ Uniquement le représentant en douane. 

• Y a-t-il plus de clarté concernant l'attribution des rôles pour concrétiser cette « black box » ? L'opérateur du 

terminal a-t-il au minimum un aperçu de l'évolution du statut dans MyCustoms ? 

→ L'AGD&A indique qu'il s'agit d'une « black box » interne, concernant les contrôles attribués aux 

collaborateurs selon le principe FIFO. Cela n'a aucune incidence sur la sortie du terminal. 

mailto:forumda@minfin.fed.be
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• Le processus pour TSD a-t-il également été analysé dans les flowcharts ? 

→ L'AGD&A s'efforce de mettre en place un processus de contrôle uniforme indépendamment du type de 
déclaration. Cela inclut donc également le processus TSD. 

• Pourquoi seul le représentant en douane aurait-il accès à MyCustoms et non l'importateur/exportateur 

représenté ? Après tout, il s'agit de leurs données. Est-ce un obstacle technique ? 

• Si l'accès doit également être fourni par l'intermédiaire d'une clé BOSA, cela devient un défi dans un réseau 

international. 

 
Point 3 de l’ordre du jour : Divers 
 

• PoUS : 

o Lien entre PN et PoUS : Le développement est terminé pour la Belgique, mais la Commission 

européenne doit encore mettre en place certains éléments avant la mise en service du système. 

Actuellement, les opérateurs travaillent donc toujours avec PoUS. 

o Lien entre PoUS et MyCustoms : La mise en place du lien entre PoUS et MyCustoms suivra dans les 

prochains mois. 

 

Questions : 

• Utilisation de codes de localisation : 

→ Le secteur demande plus d’explications concernant l'utilisation des codes de localisation.  

• Note d'information sur les apurements dans IDMS : 

→ Le secteur demande à recevoir ces informations avant la date limite.  
→ L'AGD&A travaille actuellement sur une première version. Si nécessaire, des explications peuvent être 
données lors de brefs appels du Groupe de travail. 

 
 


